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Abstract of FR2693955 

One end fitting (6) is fixed to the 
chassis of the vehicle, and the 
other end fitting (3) is fixed to the 
wheel hub carrier. The link (A, 2) 
has an integral ball end (1) held 
in the second fitting. One portion 
(2a) of the rod (2) is threaded to 
screw into the thread (4a) in the 
hollow part (4) of the end fitting. 
The length of the link is adjusted 
by turning the threaded rod, and 
locking it with the nut (10) 
against the face (4d). 
USE/ADVANTAGE - For multi- 
link vehicle suspensions. The 
length of the link may be 
adjusted without disturbing the 
relative positions of the ball-joint 
and the axle housing, and fine 
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(§) Bras de suspension tel un bras transversal pour suspension multibras de vehicule automobile. 



(57) La presente invention concerne un bras de suspen- 
sion, tel un bras transversal pour suspension multibras de 
vehicule automobile. 

Ce bras (2) comporte une premiere extremite (2a) reliee 
a la caisse du vehicule par une premiere articulation (6) et 
une deuxieme extremite (2b) reliee a un support de roue 
par une deuxieme articulation, ladite deuxieme articulation 

comprenant une rotule (1) mobile a I'interieur d'un boTtier 
(3), les axes de la rotule (1) et du boTtier (3) s'etendant sen- 
siblement perpendiculairement Tun a I'autre, ce bras (2) 
etant caracterise en ce que I'axe (X) de la rotule (1) s'etend 
dans le prolongement de I'axe (Y) du bras (2). 

Ce bras est notamment destine a etre utilise comme bras 
transversal de suspension multibras de vehicule automo- 
bile. 
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La presente invention concerne un bras de suspension tel un bras 
transversal pour une suspension multibras de vehicule automobile. 

On connait un systeme a rotule pour un bras de suspension d'une 
suspension multibras de vehicule automobile comprenant une rotule reliee au 
5 support de roue par Pintermediaire d'une queue ou bras de rotule et mobile a 
Pinterieur d'un boitier. Ce dernier est fixe sur le bras suivant un axe s'etendant 
sensiblement suivant Paxe du bras tandis que les axes de la rotule et du boiter 
sont sensiblement perpendiculaires Tun a Pautre. 

Or, afin d'effectuer le reglage d'epure de l'essieu, il est necessaire de faire 
10 varier la longueur du bras de suspension tel que decrit precedemment. 

Ce reglage est effectue sur la biellette precitee par rintermediaire d'un 
systeme vis et ecrou. A cet effet, le bras de suspension comprend une partie 
cylindrique vissee par ses deux extremites opposees sur deux portions de tige 
filet6es, selon deux pas de sens contraire, solidaires respectivement du boitier et 
15 d'une piece intermediaire reliee a la caisse du vehicule, l'axe de la rotule etant 
perpendiculaire a Paxe du boitier. Le reglage s'effectue en faisant toumer la 
partie cylindrique precitee dans un sens ou dans Pautre, de fagon a raccourcir ou 
a rallonger le bras de suspension, lequel est maintenu a la longueur appropriee 
grace a deux ecrous de blocage prevus respectivement aux deux extremites de 
20 ladite partie cylindrique. 

Or, Paxe de la rotule etant perpendiculaire a Paxe du bras, ce reglage 
necessite le maintien du boitier de rotule. II est egalement necessaire que les 
filetages precites soient de sens opposes, car deux filetages de meme sens 
entraineraient un raccourcissement du bras d'un cote et un allongement de celui- 
25 ci de Pautre cote. Or, deux filetages de sens contraire entrainent un double 
deplacement longitudinal de la partie cylindrique, d'ou il resulte que pour un pas 
de vis donne, la precision est diminuee. 

La presente invention resout ces problemes et propose un bras de 
suspension, notamment un bras transversal de suspension multibras, de 
30 conception simple et de manipulation aisee et permettant Pobtention d'un 
reglage precis de la longueur du bras. 

A cet effet, la presente invention a pour objet un bras de suspension, 
notamment un bras transversal pour suspension multibras de vehicule 
automobile, ledit bras ayant une premiere extremite reliee a la caisse du vehicule 
35 par une premiere articulation et une seconde extremite reliee a un support de 
roue par une deuxieme articulation comprenant une rotule mobile a Pinterieur 
d'un boitier, les axes de la rotule et du boitier s'etendant sensiblement 
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perpendiculaixement Tun a l'autre, ce bras etant caracterise en ce que l'axe de la 
rotule s'etend dans le prolongement de l'axe du bras. 

Suivant une realisation particuliere, la rotule est solidaire du bras. 

Suivant une caracteristique particuliere de l'invention, la rotule fait 
5 partie integrante du bras. 

Selon une autre caracteristique, la rotule est prevue sur la deuxieme 
extremite du bras, ledit bras comprenant, a sa premiere extremite, un filetage 
destine a cooperer avec un trou taraude prevu dans une piece reliee a la premiere 
articulation. 

10 Suivant une variante de realisation, le bras est creux et la rotule est fixee 

a 1'interieur de celui-ci, a sa deuxieme extremite, ledit bras comprenant, a sa 
premiere extremite, une partie taraudee destinee a etre vissee sur une partie 
filetee prevue sur une piece reliee a la premiere articulation. 

Suivant une autre variante de realisation, la rotule est vissee dans un trou 

15 taraude prevu a la deuxieme extremite du bras. 

L'invention sera mieux comprise et d'autres buts, caracteristiques, details 
et avantages de celle-ci apparaitront plus clairement au cours de la description 
explicative qui va suivre faite en reference aux dessins schematiques annexes 
donnes uniquement a titre d'exemples illustrant plusieurs modes de realisation 

20 de l'invention et dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en coupe partielle axiale d'un bras de suspension 
conforme a une premiere realisation de l'invention ; et 

- la figure 2 est une vue similaire a la precedente mais illustrant une 
variante de realisation de ce meme bras. 

25 Sur la figure 1, on voit un bras transversal B d'une suspension multibras 

de vehicule automobile, comprenant une rotule dite axiale constitute d'une 
rotule proprement dite 1 solidaire d'une partie cylindrique ou bras 2, ladite 
rotule 1 etant montee rotative dans un boitier 3 comportant une partie formant 
cage 3a, et une portion formant queue 3b destinee a etre reliee a un support de 

30 roue, l'axe X de la rotule 1 s'etendant dans le prolongement de l'axe Y du bras B. 
L'extremite libre 2a du bras precite 2 comporte un filetage 2c destine au vissage 
de cette meme extremite dans un orifice taraude 4a appartenant a un support 4 
dans lequel est emmanchee une articulation elastique 6, cette derniere etant 
fixee sur une traverse du vehicule (non representee). La position du bras precite 

35 2 est maintenue au moyen d'un ecrou 10 monte autour de ladite extremite filetee 
2c et venant en appui contre Textremite libre 4d du support 4. 
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Sur la figure 2, on voit que suivant une variante de realisation de 
Tinvention, le bras de rotule la presente une longueur inferieure a celle de la 
realisation precedente, et est fixe a Tinterieur d'une partie tubulaire 5, alors que 
Textremite libre 5a de cette partie tubulaire 5 comporte une partie taraudee 5b 
5 dans laquelle est vissee Textremite cylindrique 4b filetee (4c) d f un support 4 
dans lequel une articulation elastique 6 est emmanchee serree comme dans la 
realisation precedente, alors qu*un ecrou de blocage 1 1 fixe la position vissee de 
Textremite 4b du support 4 dans la partie tubulaire 5 destinee a etre manipulee. 

En fonctionnement, le bras de suspension B se trouvant en avant ou en 

10 arriere de Taxe de la roue (non represented une variation de sa longueur 
provoquant le pivotement de la roue, et de ce fait modifiant la valeur du 
pincement, est obtenue en entrainant en rotation le bras 2 de rotule 1 pour la 
premiere realisation illustree sur la figure 1, et la portion tubulaire 5 pour la 
seconde realisation illustree sur la figure 2, apres avoir eventuellement et 

15 prealablement devisse Tecrou de serrage 10 ou 1 1, dans le cas ou il est souhaite 
de raccourcir ou d'allonger le bras de suspension B. 

Cet entrainement en rotation est rendu possible grace a la presence de la 
rotule 1 fixee dans les deux cas a la partie cylindrique manipulee 2 ou 5 et 
engendre, selon le sens de rotation, un vissage de cette partie 2 ou 5 sur le 

20 support 4, ou son devissage, engendrant respectivement un raccourcissement ou 
un allongement du bras de suspension B. L'ecrou de blocage 10 ou 1 1 est alors 
visse jusqu'a ce qu f il soit en appui contre Textremite libre 4d de la queue du 
support 4, ou 5a de la partie cylindrique 5 de la seconde realisation. 

On a done realise, grace a Tinvention, un bras de suspension B, en 

25 particulier pour une suspension multibras, pour lequel un seul filetage est 
necessaire compte tenu du fait que la queue 2 de la rotule 1 se trouve dans le 
prolpngement de Taxe Y du bras B, et dont la variation de la longueur peut etre 
effectuee sans qu'il soit necessaire de prendre aucune precaution pendant le 
reglage car celui-ci ne modifie pas la position angulaire du boitier par rapport a 

30 la rotule, ce qui etait le cas pour les bras de Tart anterieur. 

On notera egalement que pour une meme valeur angulaire de rotation de 
la rotule, plus le pas sera fin plus la precision de reglage sera importante. 

On notera egalement que Tutilisation d f une rotule axiale permet d'eviter 
Tintroduction de contraintes sur Textremite equipee d'une articulation elastique. 

35 Bien entendu, Tinvention n'est pas limitee aux modes de realisation 

decrits et illustres qui n'ont ete donnes qu'a titre d'exemples. 



Au contraire, rinvention comprend tous les equivalents techniques des 
moyens decrits ainsi que leurs combinaisons si celles-ci sont effectuees suivant 
son esprit 
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REVINDICATIONS 

L Bras de suspension, notamment bras transversal pour suspension 
multibras de vehicule automobile, ledit bras ayant une premiere extrernite reliee 
a la caisse du vehicule par une premiere articulation et une deuxieme extrernite 
reliee a un support de roue par une deuxieme articulation comprenant une rotule 
5 mobile a Tinterieur d f un boitier, les axes de la rotule et du boitier s'etendant 
sensiblement perpendiculairement Tun a l'autre, caracterise en ce que Faxe (X) 
de la rotule (1) s'etend dans le prolongement de l'axe (Y) du bras (2). 

2. Bras de suspension selon la revendication 1 , caracterise en ce que la 
rotule (1) est solidaire du bras (2). 
10 3. Bras de suspension selon la revendication 2, caracterise en ce que la 

rotule (1) fait partie integrante du bras (2). 

4. Bras de suspension selon la revendication 3, caracterise en ce que la 
rotule (1) est prevue sur la deuxieme extrernite (2b) du bras (2), ledit bras (2) 
comprenant, a sa premiere extrernite (2a), un filetage (2c) destine a cooperer 

15 avec un trou taraude (4a) prevu dans une piece (4) reliee a la premiere 
articulation (6). 

5. Bras de suspension selon la revendication 2, caracterise en ce que le 
bras (2) est creux et en ce que la rotule (1) est fixee (en A) a l'interieur de celui- 
ci, a sa deuxieme extrernite (2b), ledit bras (2) comprenant, a sa premiere 

20 extrernite (2a), une partie taraudee (2d) destinee a etre vissee sur une partie 
filetee (4c) prevue sur une piece (4) reliee a la premiere articulation (6). 

6. Bras de suspension selon la revendication 1, caracterise en ce que la 
rotule (1) est vissee dans un trou taraude prevu a la deuxieme extrernite du bras 
(2). 
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